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1. Introducao

Inaugurado em 1908 pelo rei D. Manuel II, o Vouguinha ¢ um comboio centenario que

tem atualmente, mais recordac¢des do que passageiros.

O Vouguinha € atualmente identificado como um problema de acessibilidades num
distrito que podia ser mais competitivo, caso se verificasse um aumento do investimento

rodoviario e ferroviario.

Fazendo uma analise a Rede Ferroviaria Nacional conclui-se que ela apresenta uma
densidade e maturidade ligeiramente inferiores a meédia europeia, tendo um peso
reduzido na quota modal. O setor ferroviario contribui apenas com cerca de 0,3% para o
total das emissdes nacionais de CO2, representando cerca de 1% das emissdes dos
transportes, variavel importante no que diz respeito a preserva¢do ambiental e a grande
preocupagdo da minimizagdo dos meios de transporte no Ambiente.
Apesar de a maioria dos trogos da rede ter uma capacidade instalada adequada, existem

alguns que estdo proximos da saturagao.

A procura pelo melo ferroviario tem vindo a crescer, com evolugdes positivas na quota
modal do transporte de mercadorias (atualmente 14,5%), apesar de ainda se encontrar

abaixo da meédia europeia (17,4%).

O significativo investimento em seguranga reduziu o numero de colhidas e colisdes,
apresentando o transporte ferroviario como uma alternativa mais segura para a

populagao.

Contudo, Portugal ainda esta aquém da meédia europeia, dado que a Rede Ferroviaria
Nacional conta com 2.558 km, tendo uma densidade inferior a media da UE (246 face a
432 km por milhdao de habitantes). = A quota modal do transporte ferroviario de

passageiros em Portugal ¢ de 4,2%, sendo inferior a da Unido Europeia, que ¢ de 7,8%.

No caso concreto do Distrito de Aveiro, a linha do Vouga ¢ a ultima linha de via estreita

em exploracdo pela CP (Comboios de Portugal).
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Esta linha ferroviaria, que atualmente serve tanto o norte como o sul do distrito, e
necessita de uma renovagao urgente. A lentiddo das entidades nacionais na resolugao
deste problema tem prejudicado diversos municipios do Distrito, ndo so do ponto de

vista  soclo-economico como do ponto de wvista ambiental.

Em 2008 foram analisados os custos médios por passageiro’km nas linhas da rede
ferroviaria nacional, € a linha do Vouga representava um custo de 0,75€. Este valor é
superior ao dos servigos suburbanos e de longo curso, mas muito proximo dos valores
verificados nos servigos regionais como os do Oeste € do Algarve. Este dado coloca o
distrito de Aveiro, na corrida pelas melhores condi¢des da linha ferroviaria atualmente

disponivel.

Assim sendo, a estrutura distrital identifica este como um dos temas a explorar, uma vez
que € necessario garantir que a sua nova estruturacdo € a mais adequada aos locais onde

esta inserida.

A importancia crescente dos jovens em relacdo a sustentabilidade e a opgdo por
alternativas mais ecologicas, coloca a JSD Distrital de Aveiro no panorama nacional
com a obrigagdo de defender a disponibilidade de uma linha ferroviaria que, para além
de representar uma conexdo do nosso distrito como a AMP, nos garanta também a mais-
valia de minimizar o nimero de veiculos pessoais em circulagio. E inegavel o beneficio
de reforcar no distrito esta op¢do de transporte, que se revela mais sustentavel, mais

segura e que permite a minimizacdo da pegada ecologica.

Podemos desdobrar esta tematica em trés pontos cruciais;

a) A interface da Linha do Vouga com a Linha do Norte;
b) A requalificagdo da Linha do Vouga entre Espinho e Oliveira de Azeméis;

c¢) A ligagdo de Oliveira de Azemeéis a Aveiro;
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a) Requalificacdo da Linha do Vougo entre Espinho e Oliveira de

Azeméis

Apesar do Vouguinha marcar presenga em alguns dos concelhos que pertencem a Area
Metropolitana do Porto, € inexistente uma ligacdo efetiva a rede metropolitana de
transportes do Porto. De forma a garantir a facilidade e rapidez nas deslocacdes neste
comboio, € necessario também a eletrificacdo, a mudanca de bitola e a renovacdo dos

combol0s.

O Distrito de Aveiro viu, finalmente, ser incluida no Programa Nacional de
Investimentos (PNI) a requalificagdo da Linha do Vouga entre Espinho e Oliveira de
Azemeis. Ha 75 milhdes previstos para a obra, para fazer entre 2021 e 2025, no entanto

0 Servigo estara encerrado ao0 publico durante as obras.

A Linha do Vouga pode vir assim a ter ligagdo direta ao Porto, atraveés de um interface
ferroviario de 1,7 quilometros, que estara ja em fase de projeto, com o intuito de unir
em 2023, as linhas do Vouga e Norte, possibilitando assim a liga¢do entre Oliveira de
Azeméis e o Porto. Este investimento independente dos 75 milhdes de euros visa assim

garantir a requalificacdo e modernizagéo do “Vouguinha™

b) Interface da Linha do Vouga com a Linha do Norte

Apesar da conquista dos autarcas do Distrito de Aveiro que conseguiram inscrever no
Plano Nacional de Investimentos uma verba de 75 milhdes para a requalificacdo do
trogo entre Oliveira de Azeméis e Espinho, com liga¢do da Linha do Vouga a Linha do
Norte, a empreitada prevista precisa de um investimento de 105 milhdes e o projeto esta
dependente do Ferrovia 2030.
Independentemente da interven¢do de 75 milhdes de euros na Linha do Vouga ja
garantida através do PNI 2030, ¢ necessario também avangar com a conexdo entre a
linha do Vouga e a do Norte, o que implica um interface desde o Monte de Paramos até

ao atual apeadeiro de Silvalde.
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Até 2005, existiu um interface entre a via larga e a via estreita na estagdo de Espinho.
Em 2008, ocorreu a inauguragao do tinel e estagdo enterrada de Espinho, e aquilo que
era um interface direto entre as duas linhas, passou a exigir um trajeto a pé de
aproximadamente 550m entre as duas estacoes.
Atualmente existem 8 circulagdes/dia/sentido, exceto ao domingo em que sdo so 7,

entre Espinho e Oliveira de Azeméis, cujo percurso tem uma duragdo aproximada de
1h30.

Este desvio, que significa redesenhar o ultimo trogo da Linha do Vouga, que sera
financiado pelas Infra-Estruturas de Portugal, permitindo que o Vouguinha venha a
funcionar “como o metro sul da Area Metropolitana do Porto”.
Na maioria das vezes, os passageiros oriundos de Oliveira de Azeméis, Sao Jodo da
Madeira ou Santa Maria da Feira tem que fazer o transbordo em Silvalde para aceder as
ligagbes suburbanas dirigidas ao Norte ou a Aveiro, existindo a necessidade de
existirem durante o dia, comboios diretos até ao Porto, sem necessidade de se mudar de
carruagem, no que diz respeito a frequéncia desta alternativa, cabera a gestdo

operacional da CP (Comboios de Portugal).

Foi assim identificada a necessidade de reestabelecer o interface com a linha do Norte,
ligagdo que foi perdida no processo de enterramento da linha do Norte na zona de
Espinho.

Para além da reativacdo e requalificacio deste troco, € importante que sejam
potenciadas as infraestruturas de mobilidade urbana, nomeadamente, a integra¢do nos
sistemas de Comboios Urbanos do Porto e ANDANTE. Estas duas inclusdes permitiram
uma integragio do sistema de bilhética da Area Metropolitana do Porto.
Para além da moderniza¢do do servigo atualmente prestado seria possivel potenciar as
mais-valias apresentadas pelo distrito de Aveiro, tanto ao nivel da empregabilidade,

negocios, eventos culturais, turismo etc

Esta requalificacdo iria reduzir a atual desigualdade em termos de infraestruturas
ferroviarias na AMP, contribuindo para um maior equilibrio entre os territorios a norte ¢

a sul do Porto.
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Atualmente apenas Espinho tem ligacdo ferroviaria direta ao Porto. Este investimento ia
permitir que trés dos cinco municipios do distrito de Aveiro, que pertencem a AMP

passassem também usufruir dessa ligacdo.

¢) Ligacao Oliveira de Azeméis-Aveiro

Desde 2013, o tro¢o Oliveira de Azeméis — Sernada do Vouga, localidade que pertence
a freguesia de Macinhata do Vouga, do concelho de Agueda, ¢ feita através de servigo
rodoviario em substituicdo do percurso anteriormente feito na linha ferroviaria. Esta

ligagdo ficou encerrada devido a degradacdo das condi¢bes de seguranga da linha.

Assim, qualquer individuo que pretenda fazer o trajeto do Porto até Agueda, para além
do trajeto a pé€ de 550m a realizar entre as duas estagdes em Espinho (de modo a fazer o
interface com a linha do Norte), tera ainda de sair na estagcdo de Oliveira de Azeméis e
ingressar num outro meio de transporte, para conseguir chegar ao destino final.
Analisando a controvérsia de toda esta situacdo, podemos concluir que este trajeto se
torna pouco apelativo para qualquer estudante ou trabalhador que opte pelo transporte

ferroviario nos dias de hoje.

Em contrapartida, analisarmos que em Julho de 2017 a Comboios de Portugal
inaugurou um servigo turistico da linha do Vouga, desde Aveiro at¢ Macinhata do
Vouga. A CP registou neste ano uma taxa de ocupagdo de 95%, levando a que em 2018
e 2019 este programa turistico se repetisse. Tal so foi possivel depois de entre 2015 ¢
2018 terem sido feitos investimentos no trogo Aveiro-Sernada do Vouga, cerca de 235

milhdes de euros.

Sendo um rota turistica, a sua rentabilidade ndo seria superior se fosse assegurada uma
ligagdo direta entre a linha do Vouga e o Porto? Fara sentido os turistas interessados em
visitar e pernoitar em Aveiro terem que percorrer todo este trajeto completo de desafios
para conseguir usufruir do trajeto turistico entre Sernada do Vouga e Aveiro?
Nao estaremos a limitar o acesso e a inviabilizar um projeto que teria mais sucesso se as

ligagdbes  fossem  todas  asseguradas na  mesma  linha  ferroviaria?

Gabinete de Estudos da JSD Distrital de Aveiro | gabinetedeestudos.jsdda@gmail.com
Vi




JS
AV

D)

EIRO

Aﬂ. teu lodo

2. Conclusiao:

Verificamos assim que a linha do Vouga tem sido aproveitada ao longo dos anos, por
trocos e por fases, garantindo a inexisténcia de igualdade de acessibilidade e de
oportunidade para as diferentes freguesias e concelhos por onde a linha original veria o

seu troco definido.

Existe um potencial forte de procura captada para este servigo, tendo em conta as
importantes ligacdes que obra iria permitir, ao que se soma a procura de modos
alternativos atualmente existentes nestas ligacdes . O sucesso desta solugdo esta
dependente de algumas variaveis, das quais se destacam o nivel de investimento, a
operacdo prevista e os custos delas decorrentes, o tarifario definido para o servi¢o e o

nivel de comparticipa¢do comunitario do projeto.

Considera-se que para a proposta tracada, cria um novo eixo ferroviario de ambito
metropolitano entre o Porto e alguns dos concelhos mais relevantes do distrito de
Aveiro em termos de densidade populacional e de emprego, como Santa Maria da Feira,
Sao Jodo da Madeira, Oliveira de Azeméis e Agueda.
A qualidade do servico de transporte disponibilizada, passaria a ser indiscutivelmente
superior ao servigo prestado atualmente, que ndo so € insustentavel, como ndo €
atrativo, devido as fortes limitagoes da infraestrutura e respetivas consequéncias nos

tempos de viagem garantidos.

Julga-se por isso, que este projeto, a cumprir os pressupostos assumidos em termos de
oferta, representa uma alternativa de viabilidade para a reconversdo total de uma
infraestrutura ferroviaria que nos dias de hoje ndo € viavel, ndo € atrativa e que muitas
vezes € apontada como ndo sendo rentavel. Linha esta, que ndo queremos ver encerrada

a curto prazo.

Esta alternativa ndo so tem um fundamento em temos de viabilidade, como representa
um ganho verde no que diz respeito ao meio ambiente, assim se assumindo como uma
melhoria significativas acessibilidades e na oferta de transportes publicos para a

populagdo abrangida.
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3. Recomendacio:

Em face do estudo efetuado, o Gabinete de Estudos da JSD Distrital de

Aveiro, para consideracdo da Comissdo Politica Distrital de Aveiro,

recomenda:

I

A _defesa da requalificacio da Linha do Vouga, entre Espinho e

Oliveira de Azeméis, a qual deve pressupor a eletrificacdo, a mudanca
de bitola e a renovagdo dos comboios, assim como uma garantia de que
a referida requalificagdo ¢ adequada aos locais onde esta inserida e as
necessidades das populagdes;

A defesa _da_construcio do Interface da Linha do Vouga com a

Linha do Norte, associada a uma potenciacdo das infraestruturas de

mobilidade urbana, nomeadamente, pela sua integrac@o nos sistemas de
Comboios Urbanos do Porto e ANDANTE;
A defesa da requalificacio do troco ferroviario entre Oliveira de

Azeméis e Sernada do Vouga (Agueda), de forma a possibilitar a

ligacdo Porto-Agueda através da ferrovia, com as vantagens

economicas € ambientais dai inerentes;

https://www.jn.pt/local/noticias/aveiro/oliveira-de-azemeis/vouguinha-ate-ao-porto-sera-

realidade-em-2025-10450115.html|

https://www.noticiasdeaveiro.pt/requalificar-o-vouguinha-de-espinho-a-aveiro-e-urgente/

https://oregional.pt/vouguinha-com-ligacao-directa-ao-porto/

https://oregional.pt/cds-promete-lutar-por-vouguinha-e-quer-resolver-cheiro-a-casqueira/

https://www.portugal.gov.pt/download-ficheiros/ficheiro.aspx?v=683871e7-56d8-4bb4-8181-

8b700f0f5166
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https://labor.pt/home/2018/11/29/estudo-sobre-a-requalificacao-da-linha-do-vouga-
apresentado-em-dezembro/

http://portal.amp.pt/pt/noticia/478#FOC0O 3

https://www.amtsm.pt/pt/noticias/sessao-solene-de-comemoracao-dos-110-anos-da-

linha-do-vouga-troco-espinho-oliveira-de-azemeis/
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